Fastlandsforbindelse til Jøa - del 1 
Kan vi stole på våre rikspolitikere?
På siste fykesting i Nord-Trøndelag, 6.-8. mars, ble det til vår store glede vedtatt med overveldende flertall å sende en henstilling til Regjering og Storting om å bidra til at bruløsning for Jøa realiseres snarest.
Fra å være et samfunn der hovednæringen har vært jordbruk, hvor arbeidsplass og boplass er på samme sted, er det nå flere og flere som arbeider andre steder. Ikke bare i Namsos som er vårt naturlige by-senter, men også andre steder rundt omkring i landet. De siste årene har det blitt flere og flere som pendler med fly fra Namsos og Værnes. Noen pendler også til Jøa for å jobbe, og må reise kvelden før for å komme tidsnok på arbeid. 

En del av oss ønsker å delta i daglige aktiviteter utenfor Jøa.  Derfor blir det mer og mer viktig at vi som innbygger på Jøa slipper stengte bommer det meste av døgnet, åpent bare korte øyeblikk i 17,5 time i døgnet – i helgene ned i 16 timer. Hvis vi regner at bommene er åpne 2 minutter hver gang, blir det i underkant av en time i døgnet. 
Full pris for en passering med personbil er 41 kroner, pluss tillegg for hver passasjer – 19 for voksne og 9 for barn/honnør. 

Namsos har riktignok også bommer, men de er åpne hele døgnet og hele uka - og avgiftsbelagt ”bare” 12 timer, fem dager i uka.  Vi opplever også at nye veistrekninger bygges uten at det innføres ekstra bomavgift. 

Vedtaket i fylkestinget et viktig steg i riktig retning, men kan vi stole på ”våre” representanter i storting og regjering?
Fastlandsforbindelse til Jøa – del 2
Hva koster en ferjefri fastlandsforbindelse til Jøa?
I svaret som fylkesråd Susanne Bratli ga i forbindelse med interpellasjone fra Johan Fossan om Jøa-brua, kom det fram at prosjektkostnad for hengebru til Jøa er beregnet til 365 mill. kr.
Hvis vi ser oss litt rundt i Norge, bygges det forbindelser over/under sund og fjorder i stor stil. Hvis vi ser på sambandet mellom Kristiansund og Averøy eller Eikefjordsambandet, og overfører dette til fastlandsforbindelse til Jøa, kan det se ut som om det finnes løsninger som er 50 – 100 mill. kr lavere.

Med en ferjefri fastlandsforbindelse vil samfunnet spare store kostnader til ferjedrift hvert år.  Noe som forundrer meg, er at vegmyndighetene visstnok bare tar med sparte kostnader for 15 år. En fastlandsforbindelse vil vel ha lenger levetid enn dette?
Det som hittil har vært utelatt fra debatten er den verdiøking som boliger, fritidseiendommer og andre eiendommer ville få. Dette bør også være et viktig moment når kostnadene skal vurderes. Hva hadde Rørvik vært i dag uten Nærøysundbrua og Mosvik/Leksvik vært uten Skarnsundbrua?
Kanskje blir ikke fastlandsforbindelse til Jøa en kostnad for Norge AS?
Fastlandsforbindelse til Jøa – del 3
Har vi råd til å la være?

I dag opplever vi sjelden at unge vil eller kan etablere seg på Jøa. Årsakene til dette er sannsynligvis flere og sammensatt.  En viktig årsak er at det kreves stor egenkapital. Hvilke nyetablerere har tilgang på stor egenkapital? Selv om det er rimelig tomtepriser, er bankene skeptiske til å finansiere nyetableringer.

Hvis vi fikk fastlandsforbindelse, er jeg overbevist om at interessen til å etablere seg på Jøa ville øke og verdien på eiendommer stige. Noe som igjen fører til at det ville bli letter å få finansiering for nyetablerere. Dette gjelder ikke bare boligeiendommer, men også fritidseiendommer. Med en fornuftig politikk på hvor det skal være tillatt å bygge boliger og hytter, tror jeg den økonomiske verdien av Jøa, sammen med sparte ferjekostnader, ville stige så mye at nettokostnadene til en fastlandsforbindelse ville bli minimale. Kanskje vi ville få en nettogevinst? 

I disse OL-søknadstider fokuseres det på at vi ikke må se på bruttokostnader, men nettokostnader, så la oss gjøre det for ettertida.

Det bør være et krav at våre sentrale og lokale politikere forvalter utkantene på en slik måte at verdiene på områdene ikke forringes, men opprettholdes og gjerne øker. Så derfor bør vi stille spørsmålet: Har Norge råd til å la være?
